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New vehicles must be coated with a preserving 
agent, which preferably takes the form of an 
easily soluble wax or the like. It protects the 
vehicle during transport or in the period between 
production and sale. The windows, especially the 
front and rear windows of the vehicle must be 
free, so that the vehicle can be manoeuvred 
and/or driven without hindrance during transport. 
To make cleaning of needlessly sprayed windows 
unnecessary, they are protected before spraying 
by means of a covering element (7 or 8) during 
application of the preserving agent in the 
apparatus according to the invention. Each 
covering element is situated on a controllable 
arm (5 or 6) which can be lowered from above. In 
one version of the apparatus, the vehicle is 
motionless during spraying and the apparatus is 
moved along the vehicle first in one direction and 
then in the opposite direction. In the first pass, all 
surfaces facing upwards and all lateral surfaces 
are sprayed, except for a narrow lateral edge. In 
the return pass of the apparatus, the remaining 
narrow edges are sprayed up to the windows. 
According to a second version of the invention, 
the vehicle moves through the apparatus and the 
arms having the covering elements (7, 8) are, in 
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particular, moved synchronously and 
concomitantly. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
©Vorrichtung zur AuSenkonservierung von Kraftfahrzeugen 

© Neufahrzeuge mussen mit einem Konservierungsmittel 
Qberzogen werden, wobei es sich vorzugsweise um ein leicht 
losliches Wachs.o. dgl. handelt. Sie schutzen das Fahrzeug 
wahrend des Transports oder in der Zeit zwischen Herstel- 
lung und Verkauf. 

Die Scheiben, insbesondere die Frontscheibe und die Heck- 
scheibe des Fahr2eugs mussen frei sein, damit das Fahrzeug 
beim Transport ohne Behinderung manovriert bzw. gefahren 
werden kann. Um ein Reinigen der unndtigerweise bespruh- 
ten Scheiben zu vermeiden, werden sie in der erfindungsge- 
maSen Vorrichtung wahrend der Konservierung mittels eines 
Abdeckelements (7 bzw. 8) vor dem Bespruhen geschutzt. 
Jedes Abdeckelement befindet sich an einem steuerbaren, 
von oben absenkbaren Arm (5 bzw. 6J. Das Fahrzeug steht 
■ bel eir) er Variante der Vorrichtung wahrend des Bespruhens 
still und die Vorrichtung wird entlang dem Fahrzeug zu- 
r nachst in. der einen Richtung und anschlieBend in der 
Gegenrichtung verfahren. Beim ersten Arbeitsgang werden 
* bis auf einen schmalen Seitenrand alls nach oben weisen- 
den Flachen und alle Seitenflachen bespruht. Beim Zuruck- 
fahren der Vorrichtung werden die restlichen schmalen 
Rander bis hin zu den Scheiben bespruht. GemaB einer 
zweiten Variante der Erfindung bewegt sich das Fahrzeug 
dutch die Vorrichtung und die Arme mit den Abdeckelemen- 
ten (7, 8) werden insbesondere synchron mitbewegt. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Vorrichtung zum 
Oberziehen eines Kraft fahrzeugs mittels einer entfern- 
baren Schicht aus einem AuBenkonservierungsmittel, 
insbesondere aus Wachs, wobei das Konservierungsmit- 
tel mittels Dusen aufgespriiht und zumindest ein Teil 
der Fenster w&hrend des Spruhens wenigstens teilweise 
abgedeckt wird. Neue Kraftfahrzeuge werden vor dem 
Versand, insbesondere vor dem Verschiffen, zum Zwek- 
ke der Konservierung vollstandig mit einem abwasch- 
baren Wachs Qberzogen. Weil jedoch auch beim Ver- 
sand kurze Strecken gefahren werden miissen, ist es 
notweridig, da8 der Fahrer zumindest nach vorne und 
hinten freie Sicht hat Infolgedessen muBte man die 
Kraftfahrzeuge nach dem Oberziehen mit dem Konser- 
vierungsmittel an den Scheiben bzw. mindestens an der 
Front- und Heckscheibe vom Wachs wieder befreien. 
Dies ist ein relativ aufwendiger Arbeitsgang. Das Kon- 
servieren erfolgt bei der bekannten Vorrichtung im 
Durchlaufverfahren, wobei in der Regel die gesamte 
obere und seitiiche Oberflache des Fahrzeugs bespriiht 
wird. 

Um das Reinigen der Front- und Heckscheibe zu ver- 
meiden wurde vorgeschlagen, diese beiden Scheiben 
manuell mit einer Pappe abzudecken. Dies ist ein ver* 
haltnismaBig aufwendiger Arbeitsgang und fiihrt auch 
zu relativ viel Mull. Ein Abdecken der Seitenscheiben ist 
bei diesem Verfahren vollig unwirtschaftlich. 

Es liegt nun die Aufgabe vor eine Vorrichtung der 
eingangs genannten Art so weiterzubilden, daB mit ver- 
haltnismaBig geringem Aufwand und auf wirtschaftliche 
Art und Weise die Fahrzeuge konserviert werden kon- 
nen, wobei wenigstens die Front- und Heckscheibe zu- 
mindest groBtenteils auf einfache und rasche Weise vor 
einer Beschichtung geschutzt sein sollen. 

Zur Losung dieser Aufgabe wird erfindungsgemaB 
vorgeschlagen, daB. die Vorrichtung der eingangs be- 
schrieben Art gemaB dem kennzeichnenden Teil des 
Anspruchs 1 ausgebildet ist Durch die "Zweiteilung" der 
Vorrichtung in eine linke und rechte "Halfte" ergibt sich 
ein Spaltraum, durch welchen die beiden Arme mit den 
Abdeckelementen fur die Frontscheibe und die Heck- 
scheibe hindurchgreifen konnen. Sobald das Fahrzeug 
gegeniiber diesen Armen die korrekte Position einge- 
nommen hat, werden die Arme nach unten bewegt und 
dadurch die Abdeckelemente an die Frontscheibe bzw. 
die Heckscheibe angelegt Nunmehr kann man das 
Fahrzeug bespriihen ohne daB diese beiden fur das Fah- 
ren des Fahrzeugs wichtigen Scheiben bespriiht werden. 
Nach Beendigung des Spruhvorgangs werden die Ab- 
deckelemente durch Hochheben der Arme von den 
Scheiben entfernt und der Fahrer hat sofort freien 
Durchblick zumindest nach vorne und hinten. Es ist aber 
ohne weiteres moglich das Bespriihen so durchzufuhren, 
daB auch die Seitenscheiben zumindest weitgehend frei- 
gehalten werden. 

Wenn das Fahrzeug wahrend des Bespruhens in Vor- 
richtung steht, so ist die Steuerung der zustellbaren Ar- 
me verhaltnismaBig einfach. Wenn aber umgekehrt das 
Fahrzeug durch die Vorrichtung f&hrt oder transpor- 
tiert wird, so miissen die Abdeckelemente entsprechend 
mitbewegt werden. Dies macht eine oder zwei zusatzli- 
che Achsen der Arme bzw. Roboterarme notwendig. 
Theoretisch ist auch ein Verfahren der Vorrichtung ge- 
geniiber dem Fahrzeug mdglich. wobei eine Relativge- 
schwindigkeit zwischen beiden vorhanden ist Auch in 
diesem Falle sind dann die Stander 1 und 2 gegeniiber 
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einem Gestell der Vorrichtung oder auch gegeniiber 
einem Gebaude, in wetchem sich die Vorrichtung befin- 
det, verf ahrbar. 
Wie bereits angedeutet befindet sich jedes Abdeck- 
5 element an einem zustellbaren Arm, wobei es sich be- 
vorzugterweise um einen sog. Roboterarm bekannter 
Bauart handelt Vor dem Einfahren oder Durchfahren 
des Fahrzeugs befinden sich beide Arme in einer ange- 
hobenen Position und sie werden erst dann abgeserikt, 
io wenn das Fahrzeug die korrekte Zuordnung zu den Ab- 
deckelementen hat, so daB diese in einer einfachen Zu- 
stellbewegung an die Front- bzw. Riickscheibe angelegt 
werden konnen. Weil aber der Abstand der Front- und 
Heckscheibe bei jedem Fahrzeugtyp anders sein kann 
15 und auch die Neigung der Scheiben nicht bei alien Fahr- 
zeugen identisch ist, muB man die Endlage der Roboter- 
arme bzw. der von ihnen gehaltenen Abdeckelemente 
so ansteuern, daB letztere immer korrekt zu den Schei- 
ben ausgerichtet sind bzw. daran anliegen. Man kann die 
20 Abdeckelemente so gestalten, daB sie sich an die ver- 
schiedenen Krummungen der Scheiben anschmiegen 
um ein Eindringen des Konservierungsmittels zwischen 
Abdeckelement und Scheibe zu verhindern. Wenn in eirf 
und derselben Vorrichtung Fahrzeuge unterschiedlicher 
25 Bauart konserviert werden. sollen, so richtet sich die 
GroBe des Abdeckelements nach der kleinsten Scheibe. 
Man wahlt das Abdeckelement geringfiigig kleiner als 
das kleinste ScheibenmaB, damit die Konservierung 
auch noch den Rahmen der kleinsten Scheibe erfassen 
30 kann. Die groBeren Scheiben werden in diesem Falle 
prozentual gesehen etwas mehr bespriiht, jedoch ist dies 
ohne Nachteil, weil man zum Rangieren wahrend des 
Verladens nicht die gesamte Fensterflache benotigt 
Um auch beim Abdecken der Front- und Heckscheibe 
35 einen moglichst geringen Steuerungsaufwand zu be- 
kommen, wird in weiterer Ausgestaltung der Erfindung 
vorgeschlagen, daB das Abdeckelement am freien Ende 
seines Arms selbstausrichtend gehalten ist In diesem 
Falle reicht es aus, wenn der Arm bzw. Roboterarm 
40 lediglich in einer Vertikalebene verschwenkbar oder 
klappbar ist Die Vertikalebene ist selbstverstandlich et- 
wa identisch mit der Fahrzeug- Vertikalmittelebene. 

GemaB einer ersten Weiterbildung der Erfindung ist 
das Fahrzeug durch die Vorrichtung transportierbar { 
45 wobei die Arme mit dem Fahrzeug mitbewegbar sind. 
Dabei ist insbesondere vorgesehen, daB die Arme etwa 
mit der Vorschub- oder Fahrgeschwindigkeit des Fahr- 
zeugs mit letzteren mitbewegbar sind. 

GemaB einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung 
50 sind die Arme an einem gemeinsarnen oder je an einem 
Schlitten, Wagen o.dgL befestigt und an Laufschienen 
o.dgl. Fuhrungen, insbesondere der Vorrichtung, ver- 
fahrbar. Die Laufschienen o.dgL Fuhrungen miissen 
aber nicht notwendigerweise mit einem Gestell der Vor- 
55 richtung verbunden sein, vielmehr kann man sie, wenn 
es die 6rtlichen Gegebenheiten zulassen oder notwen- 
dig machen, auch an der Decke befestigen. 

GemaB einer zweiten Variante der Erfindung wird 
vorgeschlagen, daB die Vorrichtung wahrend des Sprii- 
60 hens in einem ersten Arbeitsgang entlang des stillste- 
henden Fahrzeugs von vorne nach hinten und in einem 
zweiten Arbeitsgang von hinten nach vorne verfahren 
wird oder umgekehrt, wobei im ersten Arbeitsgang alle 
nach oben und zur Seite weisenden Flachen bis auf ei- 
65 nen schmalen B.ereich um die Seitenscheiben und im 
zweiten Arbeitsgang zumindest die schmalen Restfla- 
chen oberhalb und unterhalb der Seitenscheiben be- 
spruht werden. Das Bespriihen erfolgt also hier nicht im 
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Durchlaufverfahren, sondern in einem Taktverfahren. 
Hierbei wird in einem ersten Arbeitsgang nahezu die 
gesaihte obere und seitliche Karosserieflache mit dem 
Konservierungsmittel uberzogen. 

Es werden gewissermaBen drei Bahnen gelegt, n&m- 
lich eine obere Bahn, welche die Motorhaube, das Dach 
und den Kofferraumdeckel uberzieht und zwei seitliche 
Bahnen, . welche die linke und die rechte Wagenseite 
uberziehen, also im wesentiichen die Turen und die Kot- 
flugel. Zwischen diesen drei Bahnen befindet sich ein 
Bereich, welcher noch nicht konserviert ist, wobei es 
sich um den Bereich der Seitenscheiben und der Saulen 
vor und hinter den Scheiben sowie ggf. zwischen Vor- 
der- und Hinterscheibe handelt Falls die drei Bahnen im 
Vorlauf der Vorrichtung gelegt werden, bespruht man 
im ROcklauf der Vorrichtung mit jeweils einer schmalen 
Bahn den Randbereich der Seitehflachen bis zum unte- 
ren Rand der Seitenfenster und die seitlichen Pachran- 
der bis zum oberen Rand der Seitenfenster. Diese 
schmalen zusatzlichen Bahnen schlieBen unmittelbar an 
die breiten, zunachst g;elegten Bahnen an bzw. uberlap- 
pen diese etwas. 

Ein Abdecken der Seitenscheiben mittels zustellbarer 
Abdeckelemente ist zwar technisch moglich jedoch 
wiirde dies zu einer zu aufwendigen Vorrichtung fuhren. 25 
Infolgedessen ist es zweckmaBiger, wenn man in der 
geschilderten Weise oben und unten jeweils dicht an die 
Seitenscheiben herangeht, so daB diese im wesentiichen 
frei bleiben. Herstellerseits ist es aber nicht uner- 
wunscht, daB man die Einfassungen der Seitenscheiben 30 
auch konserviert. Bei der geschilderten Konservierung 
verbleibeh als freie Stellen lediglich noch die Saulen vor 
und hinter den Seitenscheiben und ggf. die Mittelsaulen 
zwischen Vorder- und Hinterscheibe. Diese mussen ent- 
weder in einem der beiden Arbeitsgange mitkonserviert 35 
werden oder aber in einem separaten Arbeitsgang. 

Diese Vorrichtung zeichnet vor alien Dingen durch 
einen relativ einfachen Aufbau mit wenigen Bewe- 
gungsachsen aus. Dadurch ist das Zustellen und Steuern 
der Spruhdusen o.dgl. Spruhvorrichtungen mit gerin- 40 
gem Steuerungsaufwand zu bewerkstelligen. Dies gilt 
selbst dann, wenn man in einem der beiden Arbeitsgan- 
ge auch noch die erwahnten Saulen mitbespruht In der 
Regel reicht eine Zustellung jeder Duse o. dgl. in Rich- 
tung einer oder maximal zweier Achsen aus, wobei dann 45 
die dritte Achsrichtung aus d$r Verfahrbewegung der 
Vorrichtung entlang des Fahrzeugs kommt Trotz dieses 
geringen Steuerungsaufwands ist die Vorrichtung au- 
Berordentlich flexibel, d. h. sie kann problemlos von ei- 
ner FahrzeuggroBe oder einem Fahrzeugtyp auf einen 50 
anderen umgestellt werden. 

Man kann in die Steuerung den Fahrzeugtyp einpro- 
grammieren und dann die Zustellung ggf. auch das Ver- 
fahren der Dusen o. dgl. sowie das Ein- und Ausschalten 
des Spruhmittelstroms entsprechend dem jeweiligen 55 
Fahrzeugtyp programmgesteuert ablaufen lassen. Auf 
diese Weise ist es theoretisch moglich, mit dieser Vor- 
richtung aufeinanderfolgend die verschiedensten Fahr- 
zeugtypen zu konservieren. In der Praxis wird man die 
Vorrichtung allerdings so einsetzen, daB man eine ge- eo 
wisse. Serie von Fahrzeugeh konserviert und dann die 
Konservierung einer weiteren Serie vornimmt usw. 

Obwohl hier taktweise gearbeitet wird erfolgt das 
Beschichten zumindest etwa gleich schnell wie im 
Durchlaufverfahren was vor alien Dingen damit zusam- 65 
menhangt, daB man sowohl im Vorlauf als auch im 
ROcklauf der Vorrichtung das Fahrzeug bespruht Ein 
wesentlicher Vorteil ist aber, daB man alle Scheiben 
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nach dem Konservieren soweit frei hat, als es zum Fah- 
ren des Fahrzeugs wahrend der Verladung und dgL not- 
wendig ist und dadurch jegliche Handarbeit emfdllt 
Weil das zustellbare Abdeckelement immer wieder ver- 
5 wendbar ist, fallt auch kein MQH, insbesondere kein Son- 
dermQUan. 

Aus dem Vorstehenden ergibt sich fur den Fachmann 
auch ohne weiteres, daB die beim ersten Arbeitsgang 
verwerideten Diisen relativ breitflachig spruhen, weil sie 
10 ja groBe Flachen bespruhen mussen wahrend es sich 
beim Bespruhen der Restflachen bis an die Seitenschei- 
ben hin um spezielle Dusen wie bspw. Feinspruhdusen 
in Verbindung mit Facherdusen handelt, die einen mehr 
oder weniger scharf begrenzten Strahl abgeben. 
15 Bei durch die Vorrichtung bewegtem, also gefahre- 
nem oder transportiertem Fahrzeug und mitbewegten 
Armen kann die ICarosserieflache selbstverstandlich in 
der vorstehend geschilderten Weise bespruht werden, 
so daB auch bei dieser Variante die Seitenscheiben weit- 
20 gehend frei bleiben. 

Wenn die Vorrichtung entlang dem Fahrzeug oder 
relativ zu diesem verfahrbar ist und das Bespruhen in 
der vorstehend genannten Weise vorgenommen wird, 
so erspart man sich eine Synchronisierung des linken 
und rechten Antriebs jeder Vorrrichtungshalfte, weil es 
beim Konservieren gar nicht auf den exakten Gleichlauf 
der beiden winkel- oder bogenformigen Stander an- 
kommt Auch dies tragt zur Vereinfachung der Kon- 
struktion und zur preiswerten Herstelluhg bei. 

Es leuchtet ein, daB die beiden Winkelschenkel nicht 
unbedingt gerade verlaufen und sie auch nicht notwen- 
digerweise einen rechten Winkel miteinander einschlie- 
Ben mussen jedoch ist es im Hinblick auf die automatic 
sche Steuerung, insbesondere Programmsteuerung si- 
cherlich vorteilhaft, wenn sich die etwa horizontalen 
Winkelschenkel entlang einer Y-Achse und die etwa 
vertikalen Winkelschenkel entlang einer Z-Achse er- 
strecken. Die Vorrichtung fahrt dann in diesem Falle 
entlang einer X-Achse. 

Um die Vorrichtung flexibel zu gestalten, insbesonde- 
re Kraftfahrzeuge unterschiedlicher Hohe bespruhen zu 
konnen, ist jeder etwa horizontale Winkelschenkel in 
vorteilhafter Weise heb- und senkbar am etwa vertika- 
len Winkelschenkel gelagert. 

Eine Verbesserung der Flexibiiitat erreicht man 
zweckmaBigerweise dadurch, daB alle Dusen o. dgl. 
langs ihrer Winkelschenkel verfahr- und einstellbar sind. 
AuBerdem kann man ggf. auch verstellbare Dusen ver- 
wenden zumindest aber auswechselbare. Alternativ 
kann der Spritzstrahl durch geeignete MaBnahmen wie 
z. B. andern der Materialmenge, durch Spritz-, Hom- 
und Lenkluft optimiert werden. 

Eine weitere Variante der Erfindung ergibt sich aus 
Anspruch 9. Sie ermoglicht das Schragstellen der Du- 
senachse in Bezug auf die Z-Achse des Koordinatensy- 
stems und damit das gtinstigste Ausrichten fur die ge- 
wahlte Verfahrrichtung der Vorrichtung und Verfahr- 
geschwindigkeit 

Eine andere besonders bevorzugte Ausfuhrungsform 
der Erfindung beschreibt Anspruch 10. Bei dieser Aus- 
gestaltung sind der linken und der rechten Fahrzeug- 
halfte jeweils wenigstens zwei Hauptdusen und zwei 
Zusatzdusen zugeordnet, wobei mit den Hauptdusen 
der GroBteil des Fahrzeugs beschichtet wird und das 
Konservierungsmittel hieraus bspw. im Vorlauf der 
Vorrichtung austritt wahrend dann im ROcklauf der 
Vorrichtung mittels der Zusatzdusen die noch unbe- 
schichteten Flachen, insbesondere schmalen Rander bis 
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zu den Seitenscheiben hin, besprQht werden. Weil die 
Dusen entlang ihfes Winkelschenkels verfahrbar sind, 
kann man sie zwischen zwei Einsatzen verfahren und 
dadurch aiif den nachsten Fahrzeiigtyp einstellen. Man 
kann die Verfahrbarkeit aber auch anderweitig nutzen 
bspw. urn wahrend des Spruhens der Fahrzeugform n6- 
tigenfalls zu folgen. 

Eine Weiterbildung der Erfindung sieht vor, dafi in 
der Hohe des Fahrzeugs gemessen der Spruhbereich 
der HauptdQse jedes etwa vertikalen Winkelschenkels 
geringer ist als die Fahrzeughohe von deren Unterkante 
bis zu den Seitenfenstern. Dadurch vermeidet man, daB 
mit den Hauptdusen die Seitenscheiben bespruht wer- 
den. Entsprechende, dem gleichen Gesamtziel dienende 
Ausgestaltungen der Vorrichtung ergeben sich aus den 
Anspruchen 12 und 13. 

Anspruch 14 beschreibt eine weitere bevorzugte Va- 
riante der Erfindung. Die dort erwahnte Luftduse, die 
vorzugsweise mit der zugeordneten Zusatzduse eine 
Verstelleinheit bildet, gewahrleistet eine vergleichswei- 
se scharfkantige Begrenzung der Beschichtung und da- 
mit das exakte Freihalten der Seitenscheibenteile, die 
nicht bespruht werden sollen. 

Die dritte Dachsaule, also der Karosseriebereich zwi- 
schen dem hinteren Ende der hinteren Seitenscheibe 
und dem seitlichen Ende der Ruckscheibe, ist bei vielen 
Fahrzeugen relativ groBflachig und sie muB, insbeson- 
dere in diesem Falle, gezielt mit Wachs iiberzogen wer- 
den. Aus diesem Grunde kann es sehr vorteilhaft sein, 
wenn man die Vorrichtung gemaB Anspruch 15 ausbil- 
det. Dabei lassen sich dann die beiden oder im Normal- 
falle die drei Saulen vor, hinter und zwischen den beiden 
Seitenscheiben durch kurze SpruhstoBe sicher konser- 
vieren, ohne daB die Glasflachen vollig beschichtet wer- 
den. Es ist einleuchtend, daB man auch in diesem Falle, 
.insbesondere bei Verwendung weiterer Dusen diese 
auch mit jeweils einer oder evtl. auch zwei LuftdOsen 
kombinieren kann damit eine relativ scharfkantige Be- 
schichtung der zwei bzw. drei Bereiche moglich ist 

Urn das Fahrzeug gegenuber alien Diisen korrekt 
ausrichten zu konnen sieht eine weitere Ausbildung der 
Erfindung vor, daB Fahrschienen zum Ausrichten des 
Fahrzeugs gegenuber den winkelformigen Standern 
vorhanden sind und man kann diese Ausbildung inso- 
fern noch dadurch erganzen, daB man auch noch gewis- 
se Kuhlen o. dgl. an den Fahrschienen anbringt, die zu- 
mindest die korrekte Lage einer der Fahrzeugachsen 
festlegen. 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung wird nachste- 
hend anhand der Zeichnung naher erlautert Die Zeich- 
nung zeigt dieses Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung in 
schematischer Darstellung. Hierbei stellen dar: 

Fig. 1 eine Vorderansicht der Vorrichtung mit einem 
zu beschichtenden Fahrzeug; 

Fig. 2 eine Seitenansicht der Vorrichtung. 

Wesentliche Elemente def erfindungsgemaBen Vor- 
richtung sind zwei winkelfdrmige Stander 1 und 2 wie 
zwei steuerbare Arme 5 und 6 mit jeweils einem Ab- 
deckelement 7 bzw. 8. Jeder winkelfdrmige Stander 1 
bzw. 2 besteht aus einem etwa vertikalen Winkelschen- 
kel 3 und einem etwa horizontalen Winkelschenkel 4. 
Beim Ausfuhrungsbeispiel sind die beiden Winkelschen- 
kel 3 und 4 jeweils gerade und sie schlieBen auch einen 
exakten Winkel von 90° miteinander ein. Infolgedessen 
erstrecken sich die horizontalen Winkelschenkel ent- 
lang einer Y-Achse eines Koordinatensystems wahrend 
sich die vertikalen Winkelschenkel in Z-Richtung 
(Fig. 2) des Koordinatensystems erstrecken. Die beiden 



winkelfdrmigen Stander sind im Sinne des Doppelpfeils 
9 verfahrbar (Fig. 2), wobei dann diese- Richtung die 
X- Achse des Koordinatensytems bildet, 

GemaB Fig. 1 ist zwischen den freien Enden der bei- 
5 den horizontalen Winkelschenkel ein Zwischenraum, 
welcher es erlaubt, daB die Vorrichtung in Pfeilrichtung 
X verfahrbar ist, wenn die Abdeckelemente 7 und 8 an 
der Ruckscheibe bzw. Vorderscheibe eines Kxaftfahr- 
zeugs anliegen. Diese Abdeckelemente befinden sich am 

io freien Ende eines beim Ausfuhrungsbeispiel in einer 
Vertikalebene verschwenkbaren und zusammenklapp- 
baren steuerbaren Arms, wobei sie zweckmaBigerweise 
jeweils uber ein Kardangelenk 9 oder eine ahnliche 
selbsteinstellende Einrichtung am freien Ende des Arm* 

15 teils 10 gehalten sind. Dieser ist uber eine Achse 11 mit 
dem anderen Armteil 12 verbunden, der seinerseits 
schwenkbar am Antrieb 13 gelagert ist Die Steuerung 
dieses Arms bzw. seiner Teile erfolgt in der bei Roboter- 
armen bekannten Weise, vorzugsweise programmge- 

20 steuert und dadurch abstimmbar auf die einzelnen Fahr- 
zeugtypen bzw. -groBen. 

Beim Ausfuhrungsbeispiel befindet sich an jedem ver- 
tikalen Winkelschenkel eine Hauptdiise 14 und eine Zu 
satzdiise 15. Letztere ist mit Hohenabstand uber der 

25 Hauptdiise angebracht. AuBerdem ist jeder Zusatzduse 
15 bei diesem Ausfuhrungsbeispiel auch noch eine Luft- 
duse 16 zugeordnet, deren Bedeutung nachstehend noch 
erlautert wird GemaB Fig. 1 ist die Luftduse oberhalb 
der Zusatzduse 15 gelegen. 

30 In entsprechender Weise ist jeder horizontal Win- 
kelschenkel mit einer Hauptdiise 17 und einer Zusatzdu- 
se 18 sowie einer Luftduse 19 versehen. Die Diisen 14, 
15 und 16 sind getrennt oder als Gruppe in vertikaler 
Richtung bzw. Z-Richtung verstellbar. Entsprechendes 

35 gilt fur die Dusen 17, 18 und 19 jedes horizontalen Win- 
kelschenkels 4. .\; > ; , 

Zu Beginn des Bespriihens befindet sich die Vorrich- 
tung bspw. hinter dem Fahrzeug. Sie verfahrt dann in 
einem ersten Arbeitsgang in Pfeilrichtung 20. Dabei tritt 

40 Konservierungsmittel aus den beiden seitlichen Haupt- 
dusen 14 sowie den beiden oberen Hauptdusen 17 aus. 
Letztere bespruhen samtliche nach oben weisende Fla- 
chen also die Motorhaube, das Dach und den Koffer- 
raumdeckel. Bevor mit dem Spruhen begonnen wirf* 

45 wurden aber die beiden Abdeckelemente 7 und 8 an dit 
Ruckscheibe bzw. Frontscheibe des zu konservierenden 
Fahrzeugs dicht angelegt Aus Fig. 1 ersieht man, daB 
das Abdeckelement 8 die Frontscheibe des Kraftfahr- 
zeugs nicht vollstandig uberdecku Dies ist durchaus er- 

50 wunscht um auch den Rahmen bzw. die Umfassung der 
Scheibe vollstandig beschichten zu konnen. Fur das 
Rangieren des Fahrzeugs und insbesondere auch fur das 
Herausfahren aus der Vorrichtung reicht die GroBe der 
Abdeckung durch die Abdeckelemente 7 und 8 vollkom- 

55 menaus. 

Wie in Fig. 1 mit zwei strichpunktierten Linien ange* 
deutet, bespruhen die Hauptdusen 17 zusammen die 
Oberseite des Fahrzeugs. Der SprOhwinkel ist aber so 
festgelegt, daB die beiden Langsrander der Fahrzeug- 
Oberseite nicht bespruht werden. Entsprechend ist auch 
der SprQhwinkel der beiden seitlichen Hauptdusen 14 
festgelegt Sie bespruhen die Karosserie vom unteren 
Rand bis nahe an die Seitenscheiben heran ohne aller- 
dings den unmittelbaren Bereich unterhalb der Seiten- 
65 scheiben zu bespruhen. 

Wenn die Vorrichtung bei der angenommenen Ver- 
fahrrichtung in Pfeilrichtung 20 vorne am Fahrzeug an- 
gekommen ist erfolgt, insbesondere automatisch, eine 
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Umsteuerung. Sie bewegt sich nunniehr entgegen dem 
Pfeil 20 in die Ausgangsstellung zurttck. Dabei sind dann 
alle Hauptdusen 14 und 17 abgeschaltet und dafiir die 
Zusatzdiisen 15 und 18 sowie die LuftdQsen 16 und 19 
zum Spruhen freigegeben. Mit den Zusatzdusen 15 wird 5 
nunmehr der schmale Bereich zwischen der Oberseite 
der bereits vorgenommenen Seitenkonservierung und 
dem unteren Bereich der Seitenscheiben bespruht. Auch 
hier gilt wie bei Front- und Heckscheibe, daB das Be- 
spruhen geringfQgig in den unteren Bereich der Seiten- 10 
scheiben hineingehen kann bzw. solL Um aber eine enge 
Begrenzung der Bespruhung sowohl des oberen als 
auch des unteren Bereichs der Seitenscheiben zu erzie- 
len, wird mit Hilfe der LuftdQsen 16 bzw. 19 ein Luftvor- 
hang gesetzt uber den bzw. unter den das Spruhmittel 15 
der Zusatzduse 15 bzw. der Zusatzduse 18 nicht gelan- 
gen kann. Damit ist auf jeden Fall sichergestellt, daB der 
GroBteil der Seitenscheiben vom Konservierungsmittel 
nicht uberzogen wird. 

Wenn man das Fahrzeug in der geschilderten Weise 20 
mit Konservierungsmittel -bzw. Wachs bespruht so blei- 
ben eigentlich nur noch die als Saulen 21, 22 und 23 
bezeichneten Bereiche der Seitenflachen ohne Wachs- 
uberzug o. dgl. Es ist leicht einzusehen, daB man diese 
Bereiche bspw. mit den Zusatzdusen 15 und/oder 18 25 
oder auch mit weiteren nicht gezeichneten Diisen be- 
spruhen kann. Im Hinblick auf eine moglichst einfache, 
wenige Achsen aufweisende Vorrichtung ist es vermut- 
lich die vorteilhaftere Losung, wenn man die drei Saulen 
in einem dritten Arbeitsgang bespruht. Der Zeitauf- 30 
wand hierfiir ist weit geringer, weil zum einen die Ver- 
fahrstrecke der Vorrichtung Jciirzer ist und zum anderen 
zwischen den drei Stelleri jeweils im Eilgang gefahren 
werden kann. 

Falls man die bereits vorhandenen Diisen, insbeson- 35 
dere die Zusatzdusen 15.~und:18 fiir die drei Saulen, 
heranzieht, so ist es zweckmaBig, wenn man diese DO- 
sen an Haltern anbringt, die verlangerbar und/oder ver- 
fahrbar sind. Im ubrigen konnen wie gesagt die Diisen 
14, 15 und 16 im Sinne des Doppelpfeils 24 getrennt 40 
oder separat verstellt werden. Entsprechendes gilt fiir 
die Diisen 17, 18 und 19, deren Verfahrrichtung am hori- 
zontalen Winkelschenkel 4 im Sinne der Y-Achse bzw. 
des Doppelpfeils 25 erfolgt. 

Aus Fig. 2 der Zeichnung ergibt sich, daB der Quer- 45 
schnitt des horizontalen Winkelschenkels 4 wesentlich 
kleiner ist als derjenige des vertikalen Winkelschenkels 
3 und vor alien Dingen, daB an Stelle der rechteckigen 
Querschnittsform des vertikalen Winkelschenkels 3 eine 
runde Querschnittsform des horizontalen Winkelschen- 50 
kels 4 gewahlt wurde. Dieser Winkelschenkel ist gemaB 
Fig. 2 im Sinne des Doppelpfeils 26 verschwenkbar, so 
daB die starr ggf. aber ausfahrbar daran befindlichen 
Diisen 17, 18, 19 beim Spruhen ggf. schrag zur Z-Achse 
gestellt werden konnen. 55 

GemaB Fig. 1 sind am Boden des die Vorrichtung 
aufnehmenden Raums Fahrschienen 26 und 27 der Vor- 
richtung angebracht, welche eine korrekte Zuordnung 
des Fahrzeugs in der Vorrichtung zu samtlichen Dusen 
und auch zu den steuerbaren Armen gewahrleisten. &o 
Auch in Vorwartsfahrtrichtung gesehen kann man eine 
geeignete und bekannte Einrichtung anbringen, so daB 
das Fahrzeug auch in Verfahrrichtung 20 wahrend des 
Konservierens eine zumindest bezuglich einer der bei- 
den Fahrzeugachsen jeweils gleichbleibende Stellung 65 
einnimmt. 
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Patentanspruche 

1. Vorrichtung zum Oberziehen eines Kraftfahn- 
zeugs mittels einer entfernbaren Schicht aus einem 
AuBenkonservierungsmittel, insbesondere aus 
Wachs, wobei das Konservierungsmittel mittels 
Dusen (14, 15; 7, 8) aufgespruht und zumindest ein 
Teil der Fenster wahrend des Spriihens wenigstens 
teilweise abgedeckt wird, gekennzeichnet durch 
einen beim Spruhen links und rechts des Fahrzeugs 
angeordneten bogen- oder winkelformigen Stan- 
der (1, 2), wobei jeder etwa horizontale Bogen- 
oder Winkelschenkel (4) etwa die halbe Fahrzeug- 
breite ubergreift und sich zwischen den gegenein- 
anderweisenden freien Enden der etwa horizonta- 
len Bogen- oder Winkelschenkel ein Durchtritts- 
spalt fur einen vorderen und hinteren, oberhalb des 
Fahrzeugs angeordneten, zustellbaren Arm (5 f 6), 
insbesondere Roboterarm, befindet und jeder Arm 
ein Abdeckelement (7, 8) fiir die Frontscheibe bzw. 
die Heckscheibe des Fahrzeugs tragt und daB sich 
sowohl an jedem horizontalen (4) als auch jedem 
vertikalen Bogen- oder Winkelschenkel (3) minde- 
stens je eine Spruhduse (17, 18; 14, 15) oder Spriih- 
einrichtung fiir das Konservierungsmittel befindet. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Abdeckelement (7, 8) am freien 
Ende seines Arms (5, 6) selbstausrichtend gehalten 
ist. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2 t dadurch 
gekennzeichnet, daB das Fahrzeug durch die Vor- 
richtung transportierbar ist und die Arme (5, 6) mit 
dem Fahrzeug mitbewegbar sind. 

4. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Arme etwa mit der Vorschub- 
oder Fahrgeschwindigkeit des Fahrzeugs mit letz- 
teren mitbewegbar sind. 

5. Vorrichtung nach Anspruch 3 oder 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Arme an einem gemeinsa- 
men oder je an einem Schlitten, Wagen o. dgl. befe- 
stigt und an Laufschienen o. dgl. Fuhrungen, insbe- 
sondere der Vorrichtung, verf ahrbar sind. 

6. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Vorrichtung wahrend des 
Spriihens in einem ersten Arbeitsgang entlang des 
stillstehenden Fahrzeugs von vorne nach hinten 
und in einem zweiten Arbeitsgang von hinten nach 
vorne verfahren wird oder umgekehrt, wobei im 
ersten Arbeitsgang alle nach oben und zur Seite 
weisenden Flacheh bis auf einen schmalen Bereich 
um die Seitenscheiben und im zweiten Arbeitsgang 
zumindest die schmalen Restflachen oberhalb und 
unterhalb der Seitenscheiben bespruht werden. 

7: Vorrichtung nach wenigstens einem der vprher- 
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB 
jeder etwa horizontale Winkelschenkel (4) heb- und 
senkbar am etwa vertikalen Winkelschenkel (3) ge- 
lagert ist 

8. Vorrichtung nach wenigstens einem der vorher- 
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB 
alle Diisen (14, 15; 17, 18) o. dgL langs ihres Winkel- 
schenkels (3 bzw. 4) verfahr : und einstellbar sind. 

9. Vorrichtung nach wenigstens einem der vorher- 
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB 
jeder etwa horizontale Winkelschenkel (4) um seine 
Langsachse schwenkbar am etwa vertikalen Win- 
kelschenkel (3) gelagert ist 

10. Vorrichtung nach wenigstens einem der vorher- 
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gehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 
jeder Standerteil (3, 4) zumindest eine Hauptduse 
(14, 17) und dgl und eine Zusatzduse (15, 19) o. dgl. 
aufweist und in der Breite des Fahrzeugs gemessen 
der SprOhbereich aller HauptdQsen o. dgl. der etwa 5 
horizontalen Winkelschenkel (4) zusammen etwas 
geringer ist als die Breite des Fahrzeugs bzw. der 
einzelnen Karosserieteile wie Dach, Motorhaube 
und ICofferraumdeckel. 

11. Vorrichtung nach Anspruch 10, dadurch ge- 10 
kennzeichnet, daB in der Hohe des Fahrzeugs ge- 
messen der Spruhbereich der Hauptduse (14) jedes 
etwa vertikalen Winkelschenkels (3) geringer ist als 
die Fahrzeughohe von deren Unterkante bis zu den 
Seitenfenstern. 15 

12. Vorrichtung nach Anspruch 10 oder 1 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Spruhbereich jeder Zu- 
satzduse (18) o. dgl. des etwa horizontalen Winkel- 
schenkels (4) etwa der Breite des Zwischenraums 
zwischen dem oberen Ende der Seitenscheiben und 20 
dem seitlichen Langsrand der oberen Beschichtung 
entspricht. 

13. Vorrichtung nach wenigstens einem der An- 
spruche 10 bis 12, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Spruhbereich jeder Zusatzduse (15) o. dgl. des etwa 25 
vertikalen Winkelschenkels (3) etwa der Breite des 
Zwischenraums zwischen dem unteren Ende der 
Seitenscheiben und dem oberen Langsrand der 
seitlichen Beschichtung entspricht. 

14. Vorrichtung nach wenigstens einem der An- 30 
spruche 10 bis 13, dadurch gekennzeichnet, daB je- 

de Zusatzduse (15, 18) o. dgL mit einer Luftduse (16, 
17) o. dgl. kombiniert ist, wobei der daraus austre- 
tende Luftstrom gegen den unteren bzw. oberen 
Bereich der Seitenscheiben gerichtet ist und eineri 35 
Abweiser fur den Strom des Beschichturigsmittels 
bildefc 

15. Vorrichtung nach wenigstens einem der vprher- 
gehenden Anspruche, gekennzeichnet durch einen 
dritten Arbeitsgang, bei welchem die Vorrichtung 40 
in gleiche Richtung wie beim ersten oder zweiten 
Arbeitsgang verfahrt, wobei die Duse bzw. Haupt- 
duse (14) des etwa vertikalen Winkelschenkels (3) 

in einer angehobenen Position oder eine weitere 
Duse des etwa vertikalen Schenkels (3) die Dach- 45 
stutzen oder -saulen bespruht. 

16. Vorrichtung nach wenigstens einem der vorher- 
gehenden Anspruche gekennzeichnet durch Fahr- 
schienen (26, 27) zum Ausrichten des Fahrzeugs 
gegenuber den winkelformigen S tandem (1,2). 50 
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